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COOPERATION合作

作者：Debra K. Rubin
美国新泽西州公用事业公共服务企

业集团表示，该公司将退出在该州海岸
外建设的1.1吉瓦海洋风电1号海上风能
项目的直接投资，并达成一项协议，将
其在这个价值数十亿美元项目中的 25%
股权出售给其合作伙伴——丹麦沃旭能
源，并授予其全部所有权。

传言这一举措是在马萨诸塞州两个
风力项目业主最近几周修改或取消电力
供应合同后做出的，他们声称开发成本
会不可预计地快速上升。

新泽西州公用事业公共服务企业集
团首席商务官莱思罗普·克雷格在一份
声明中表示，“一个更有话语权的税务投
资者应该加入该项目，这样它就可以继
续优化税收结构。”沃旭能源公司的美洲
公司首席执行官大卫·哈迪表示，海洋
风电1号有望在2024年底前交付第一台
风电机。

该公司表示，将投资陆上基础设
施，这些基础设施将连接到该项目的美
国国家电网和美国承诺建设的其他海上
风电设施。

新泽西州已经采取了行业领先的措
施来推动这一基础设施，包括去年底批
准一个价值10亿美元的项目，将风能项
目连接到一个现有的变电站，该变电站
可以处理6.4吉瓦的电力，并使用现有的
通行权。

在1月24日发布的一份报告中，行
业咨询公司布雷托集团表示，现在在重
点海上风力开发的东北沿海地区进行更
积极的州和区域输电规划，可以节省高
达 200 亿美元的成本，并将对环境和社
区的影响降低 50%。但其也注意到，在
新的气候变化法下的税收抵免政策将如
何适用于开发所谓的海上“主干”输电

基础设施投资方面，规则仍不确定。
与此同时，马萨诸塞州的一家公用

事业和可再生能源开发商Avangrid于1月
19日向该州最高法院提起诉讼，对州监
管机构在去年12月30日批准其与三家州
公用事业公司签署的1.2吉瓦联合风电项
目的现有电力合同提出上诉。

Avangrid 发言人表示，由于历史通
胀、加息和供应链瓶颈，电力输出合同

“不允许公司获得建设这一关键项目所需
的大量融资”。该公司试图取消这些合
同，并将其产能纳入该州即将进行的电
力招标。800兆瓦“五月花”风力发电项
目的支持者要求马萨诸塞州监管机构给
予更多时间来评估其当前电力合同的财
务问题。

纽约州和新泽西州正在考虑在下一
轮海上风电采购中调整通胀条款，这可
能被视为一个有争议的举措。新泽西州公
用事业委员会的工作人员建议对开发商

进行一次性调整，上限为 15%，但该州纳
税人的支持者担心由此导致电价上涨。

在1月20日的财报电话会议上，沃
旭能源向投资者和分析师透露，该公司
正在对其位于纽约长岛附近的 920 兆瓦

“日出”风电项目进行 3.66 亿美元的减
记，理由是去年“项目特定的资本支出
增加”，该公司注意到“安装船舶和相关
服务的成本”。该项目也由马萨诸塞州公
共事业公司 Eversource 所有，预计 2025
年开始运营。

尽管遭遇挫折，该公司预计2022年
营业利润将增长7.8%。在财报电话会议
上，首席执行官马德斯·尼佩尔提到了
全球海上风力资产销售的收益，来自陆
上风力和太阳能项目以及发电厂和天然
气设施的收益好于预期。

即使市场出现波动，但海上风电开
发投资正在向前发展。

1 月 26 日，纽约州能源研究与开发

局表示，该局对其第三次海上风电招标
“得到了强有力的回应”，该招标项目装机
容量高达4.6吉瓦，“来自6家海上风电开
发商的8个新项目的总投标案子超过100
个”，并补充称，这是“东海岸各州之间
创纪录的竞争水平”。

该州在美国的风电项目合同最高容量
为4.3吉瓦，到2035年将达到9吉瓦。

投标者中包括Equinor与英国石油的
合资公司，该合资公司寻求在其2.1吉瓦

“帝国”风电1号和2号以及1.2吉瓦“灯
塔”风电项目的基础上，增加之前授予的
1.3吉瓦“灯塔”2号项目。合资公司已经
公布了供应链和港口项目，包括耗资2.5
亿美元的南布鲁克林海运码头更新工程，
以及奥尔巴尼港的组装港和塔架生产厂。
该合资公司还表示，它最近购买了皇后区
的阿斯托里亚燃气轮机的场地，该场地将
把“灯塔”输出的电直接连接到纽约市。

Equinor 风能美国公司总裁莫莉·莫
里斯表示：“Equinor和英国石油公司渴望
利用过去五年在纽约项目中获得的重要经
验，为该州带来更多的海上风能。”

德国莱茵集团和美国国家电网的一个
团队发起了一个1.3吉瓦的项目，这将是
位于纽约市和新泽西州之间的纽约湾的第
一个海洋租赁区域。这两家公司在去年2
月的一次联邦拍卖会上支付了11亿美元
的租金，创下了拍卖会的最高纪录。投资
包括与GE Vernova在奥尔巴尼港口地区
的拟建风力涡轮机机舱和叶片制造厂。
GE Vernova是美国通用电气公司将旗下
能源业务拆分组建重命名的独立上市公
司，该公司也位于奥尔巴尼港口区。

莱茵海上风电公司首席执行官萨姆·
伊顿表示，该团队的提案“旨在重建纽约
作为能源制造中心的地位……同时优先考
虑弱势社区、当地居民和工会劳工”，并

补充说，该提案还包括在纽约州奥兰治
县进行钢铁制造。

这家工厂将是第一家生产其重新设
计的 14.7 兆瓦大型 Haliade-X 风机工
厂。去年，美国通用电气在与竞争对手
制造商西门子歌美飒的专利侵权诉讼中
败诉，该诉讼下令停止使用当前的设
计。通用电气在马萨诸塞州外的800兆
瓦“葡萄园”风电场1号项目的13兆瓦
涡轮机和新泽西州计划中的 1.1 吉瓦海
洋风电场1号合同不受裁决的约束。

但通用电气最近报告称，预计2022
年陆上风电生产将损失 20 亿美元的收
入，而西门子歌美飒和另一家制造业竞
争对手丹麦维斯塔斯的首席执行官也报
告称，去年的利润受到挤压。西门子歌
美飒首席执行官约亨·埃克霍尔特表
示，2 月 1 日，西门子歌美飒在 2022 年
10 月至 12 月的季度报表中公布了近 10
亿美元的运营亏损，并指出这与部件保
修和服务维护相关的成本较高有关。但
收入增长9.8%，达到22亿美元。维斯塔
斯的亨里克·安德森表示，尽管提高了
设备价格，但“2023年的盈利能力仍面
临挑战”。

美国清洁能源公司Invenergy首席执
行官迈克尔·波尔斯基表示，在纽约市
场与其他竞争者的竞争中，Invenergy是
纽约湾唯一由美国人领衔的赢家，去年
12月该公司赢得加州一块近海地块，并
与合作公司energyRE提交了一份2.1吉
瓦的提案。

该公司表示，计划在布鲁克林海军
造船厂建立一个运营基地，并在斯塔滕
岛建立一个由私人和国家投资的3.75亿
美元的中转和组装中心。波尔斯基说，
该团队与建筑工会达成了谅解备忘录。

有60年历史的雷文斯伍德发电站，

位于纽约市皇后区长岛，面向曼哈顿。
Rise Light&Power公司称，这是美国第
一个以海上风电清洁能源为“核心资
产”的大型化石燃料发电站。该发电站
是纽约市最大的发电站。改造后的27英
亩 （约10.9万平方米） 发电站将从海上
风力发电机组输送超过 1 吉瓦的电力。
该天然气发电站目前发电量约1.8吉瓦。

Rise Light&Power 公司首席执行官
克林特·普卢默表示：“雷文斯伍德可再
生能源的重新供电将成为如何与社区合
作并重新利用输电基础设施以节省纳税
人资金的典范。”普卢默表示，还将对目
前运营该发电站的工会员工进行再培训。

哈迪表示，沃旭能源和Eversource团
队还提交了多份不同配置的标书，这将
扩大其在纽约的足迹，其中还包括 132
兆瓦的南福克风电站，这是其在美国第
二个开始建设的项目，以及计划中的土
地投资。

“葡萄园”风电站的开发商哥本哈根
基础设施合作伙伴公司也提交了一份提
案。

纽约州能源研究与开发局表示，将
在今年初春时节宣布最新一轮投标的获
胜者。

在另一个积极发展的市场中，纽柯
钢铁表示，第一块用于海上风电的钢板
是在其位于肯塔基州西部价值19亿美元
的最先进设备厂中生产的。该公司表
示，纽柯钢铁产品是使用该公司基于回
收废料的电弧炉制造工艺制造的。

纽柯钢铁公司董事长兼首席执行官
莱昂·托帕良表示：“随着对海上风电等
替代能源的需求持续增长，制造商也在
推出更大的涡轮机，我们更大、更厚的
板材尺寸将有助于美国成为海上风电的
领导者。”

项目成本不确定性对美国海上风电产生影响

作者：Pam McFarland
去年12月初，美国地球物理联盟在

一次会议上发表的一项研究表明，与土
壤中自然存在的微生物协同作用以降低
土壤含水量的方法有望成为一种更具环
境可持续性的方法，以稳定地震易发地
区的建筑物。

地震震动会导致土壤液化，使一些
建筑物容易倒塌。通常，施工人员在施
工前使用水泥灌浆，在建筑工地或在现
有建筑下方有流动的水和土壤处注入硅
酸盐水泥，以降低土壤液化风险。

加利福尼亚大学戴维斯分校的工业

生态学家艾莎·法鲁奇带领的一个研究
小 组 评 估 了 一 种 微 生 物 诱 导 去 饱 和
（MID） 的方法与传统的减灾技术相比
的有效性。尽管其他现场试验和建模研
究表明，该方法在长达20年的时间内对
稳定土壤有效，但该研究是首次对该方
法的环境效益进行检验。

法鲁奇表示，这一过程包括提供
“食物”——在这种情况下，指的是利用
硝酸钙和醋酸钙以及现有的地下水，以
帮助土壤细菌更快地消化并产生足够的
气体，使土壤去饱和，并防止液化——
这种方法在环境上更可持续，因为它不

需要水泥，也不需要更多的已经存在于
地下的水。而生产灌浆水泥需要两倍的
水，成本也是两倍。

法鲁奇说：“微生物诱导的去饱和是
一种更可持续的减灾措施。它在各个方
面 （包括全球变暖潜力和成本） 都优于
灌浆。”

俄勒冈州立大学岩土工程教授、副
院长T.马修·埃文斯一直在研究一种类
似的方法，称为生物胶结，就是将尿素
注入地下，与微生物发生化学反应，沉
淀碳酸钙。这一过程将土壤结合在一
起，称为微生物诱导方解石沉积。

他指出，生物胶结和其他方法目前
主要处于研究和开发阶段。其中一个挑
战是要解决土壤中化学反应副产物氨的
生成。

埃文斯说：“这要么需要缓解；要么
需要证明它微不足道，不会造成环境问
题。”然而，他指出，毫无疑问，利用自
然过程而不是向地面注入更多水泥，会
减少碳足迹。

他说：“水泥是一种碳密集型资源。
生物强化方法的一大优势是我们可以避
免碳密集型资源。”

研究发现：土壤微生物有助于在地震中稳定建筑物

作者：Pam McFarland
美国土木工程师协会和美国国家海

洋与大气管理局的官员于2月1日签署了
一份谅解备忘录，里面概述了有助美国
基础设施设计更具韧性和“气候就绪”
的计划。该协议详细说明了美国国家海
洋与大气管理局的科研数据将如何为美
国土木工程师协会的建筑和土木工程规
范、标准和最佳实践提供信息。

来自美国土木工程师协会、美国
国家海洋与大气管理局和马里兰大学
的领导于 2 月 2 日在位于弗吉尼亚州莱
斯顿的工程集团总部会面，讨论谅解
备忘录以及工程师如何在未来建筑和
基础设施项目的设计和施工中加入气
候变化的考量。

美国土木工程师协会执行董事汤

姆·史密斯表示：“应对极端天气事件给
全美和全球社区带来现时和长期挑战，
需要科学界和工程界的密切合作。”

美国国家海洋和大气管理局局长里
克·斯宾拉德表示，这项合作还将帮助
该机构的工作人员更好地了解工程界需
要准备什么来应对气候变化的影响。他
表示，像双方签订协议这样的持续合作
伙伴关系“将有助于培育一个气候就绪
的国家，让个人、企业和行业拥有知识
和工具，并采取行动去减轻风险以及支
持经济增长”。

高校的技术和系统管理中心将为合
作伙伴召开技术会议和讲习班提供便利。

该协议是由美国土木工程师协会和
美国国家海洋和大气管理局在去年举行
的一系列研讨会和技术会议中制定的，

这些会议侧重于极端温度、暴雨、不断
变化的风模式和沿海灾害等几个与气候
相关的关键风险如何影响建筑与环境等
内容。

美国土木工程师协会主席玛丽亚·
雷曼表示，这些技术会议和信息交流将
继续进行。她指出，随着《基础设施投
资和就业法案》的颁布，工程师的目标
已经改变。

她说：“重要的是重新思考我们在协
会所做的一切。”为建筑和基础设施制定
标准、规范和最佳实践，这些标准、规
范以及最佳实践不仅在未来50年内具有
韧性，而且还可以根据需求变化进行调
整。这将要求设计规范少一些规定性，
多一些性能化。

高级主管克里斯·戈尔德强调了工

程师们面临的挑战，他们希望设计的建
筑和设施比建筑规范要求的更具韧性，
但这样成本会比当地允许的预算更高。
他说，许多地方法规主要集中于单个设
施，而不是建筑群。戈尔德说：“当我们
审视新一代规范和标准时，我们确实需
要整合社区层面的气候韧性。”

美国土木工程师协会下属委员会已
开始对将在2028年发布的美国土木工程
师协会第7版结构设计荷载标准进行更
新，该标准考虑了地震、风、洪水、海
啸、雪和冰对建筑物和其他设施的结构
完整性的影响。该委员会将使用美国国
家海洋和大气管理局的数据来通告最新
情况，但需要在2025年第一季度之前获
得这些信息，以便在本世纪30年代初将
其纳入当地建筑规范。

美国土木工程师协会和美国国家海洋与大气管理局签署应对气候变化合作协议

作者：James Leggate
纽约官员批准了雪城一个有争议的

高速公路项目的第一份施工合同，价值
23亿美元。该项目将拆除贯穿该市的一
段高架桥。但目前尚不清楚何时可以开
始施工，因为反对者赢得了纽约州法院
禁令暂停了该项目施工。

1 月初，纽约州最高法院一名法官
听取了代表该州和该计划反对者律师的
意见。他尚未公布任何决定。

纽约州审计官办公室批准了与盐湖
城建筑有限责任公司签订的2.964亿美元
合同，用于纽约州交通部I-81项目的第
一阶段施工。

入围的承包商团队是兰开斯特发展
公司和塔利建筑有限公司联合体、D.A.
柯林斯建筑有限公司股份有限公司和冷
泉建筑有限公司股份有限公司。设计建

造团队还包括HNTB纽约工程与建筑公
司和伯格曼公司。

纽约州交通部的“社区网格”计划
要求拆除 1.4 英里 （约 2253 米） 的高架
桥，让I-81号公路穿越雪城市中心。I-
81号公路与I-481号公路交汇处的互通
式立交桥将被重建，并将I-81号公路改
线至I-481号公路的现有路线。I-81号
公路的现有道路将重新命名为81号商业
环路，与周围社区保持一致，并增加了
交通稳静化措施。

第一份合同的范围包括将I-81号公
路和 I-481 号公路的北部互通式立交改
建为81号商业环路和I-81号公路，以及
将原 I-481 号公路从两车道扩建为三车
道。

去年 9 月，反对该州计划的律师们
向法院提交了一份请愿书，寻求改用另

一项计划。纽约州最高法院法官杰拉
德·内里于去年11月发布了一项禁令，
在案件审理期间暂停施工。

请愿者由一个名为“为所有人更新
81号公路”的组织领导，反对“社区网
格”计划。尽管官员们表示，该计划旨
在解决与20世纪50年代在黑人为主的社
区修建高速公路有关的历史性环境和种
族不公问题，但反对者表示，拆除高架
桥可能会加剧负面影响，因为在同一社
区，成千上万的车辆通过当地街道。他
们表示，官员们应该更多地考虑其他选
择，包括在更高的高度重建高架桥。

纽约公民自由联盟也担心高架桥的
拆除可能会对该地区居民的健康造成危
害。其环境正义项目主管拉内萨·欧文
斯·卓别林此前曾说，该项目的计划只
关注保护工人，而不关注保护居民。

去年12月，法官内里修改了禁令，允
许纽约州交通部继续合同签订，而不进行
任何实地变更，但允许授予合同。该部还
在去年11月发布了第二份合同的征求建
议书。官员预计合同将于5月7日批准。官
员们估计合同价值为3.43亿美元。

在法院立案之前，纽约州交通部官
员表示，他们预计2028年完工。

法官还在去年 12 月发布了一项决
定，允许请愿者提出补充环境影响声明
的要求。

人们担心，由于美光科技股份有限
公司计划在纽约州雪城郊外建造一座半
导体芯片制造厂“超级晶圆厂”，该计划
将在20年内耗资1000亿美元，可能会导
致包括I-81号公路在内的当地道路系统
的交通量大幅增加，因此，高速公路项
目可能是基于错误的数据。

充满争议的雪城 I 81项目第一份合同获批
作者：Jeff Rubenstone, Scott Lewis
2月6日凌晨，土耳其省会城市加济安泰普附近发生

7.8级地震，该地区数百栋建筑被夷为平地。当天晚些时
候，附近又发生了一场7.5级的破坏性地震。余震使该地
区动荡不安。

土耳其和叙利亚数以千计的建筑，从最近建造的建
筑到一座有2000年历史的城堡都被摧毁。

美国地质调查局结构工程师基绍尔·贾斯瓦尔说，
虽然土耳其西部的城市，如伊斯坦布尔，有许多建筑都
是按照现代抗震规范设计的，但震中附近的土耳其中南
部地区有许多老旧的高层建筑，不一定是按照如此严格
的规范建造的。

尽管有关建筑抗震性能的报道仍持续不断，但工程
师们正在了解建筑近况。在土耳其南部的阿达纳市，590
万平方英尺 （约54.8万平方米） 的阿达纳综合健康校区
于2017年建成，其特点是基于加州瓦列霍市地震保护系
统公司开发的三摆系统的地震隔离系统。

该公司副总裁阿诺普·S·莫卡表示：“我接到了土
耳其客户的电话，我们为他在阿达纳修建了一座55万平
方米的医院。今天土耳其发生的7级以上地震，有一次
震中位于阿达纳附近。尽管许多符合规范设计的医院都
倒下了，但该医院仍能正常运转。”

土耳其过去曾遭受过大地震。1999年，土耳其西北
部的一次地震造成17000多人死亡，并对该国最大城市
伊斯坦布尔造成严重破坏。这场灾难促使当局修改了抗
震建筑规范，并掀起了一波抗震改造浪潮。

当时，布尔辛·卡普拉诺格鲁是伊斯坦布尔的一名
工科学生，在那次地震后的几周至几个月，他自愿担任
建筑检查员。他现在是甲骨文工业实验室创新副总裁，
他回忆起当时在土耳其处理的建筑质量参差不齐的问
题，这些建筑建造于不同的年代，有着不同的风格，其
中许多不是按照现有规范建造的。

卡普拉诺格鲁说，1999年地震后，“我花了将近三
年时间去检查建筑”。他补充道，即使是设计良好的建
筑，在特别严重的地震事件中也会表现不佳。卡普拉诺
格鲁说，“地震是不可预测的，很多因素都会影响结果。”

他指出，尽管土耳其目前的建筑规范相对严格，但
仍有许多旧建筑需要抗震升级，改造施工质量也参差不
齐。他说：“在过去的20年里，土耳其对建筑进行了大
量的改造。但你不能改造所有的建筑。”

卡普拉诺格鲁问道：“当有很多新旧建筑混合在一起
时，你如何确保它们都符合规范？”

像土耳其这样的国家面临着巨大的建筑改造挑战。
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加济安泰普古堡在地震中损毁加济安泰普古堡在地震中损毁
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