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平坦的柏油路恰似一条柔软的丝带，在互通立交的位置，
打出一个漂亮的“苜蓿花结”。今年8月，柬埔寨首都金边第三
环线通车启用，其建筑轮廓十分惹眼。

过去5年间，这一座座桥梁、一条条道路，已成为上海建
工集团股份有限公司建设者生活的一部分。他们为每一次成
功而欢呼，为每一次困难而辗转，等“苜蓿花开灿烂”，铺展出
长达53公里的交通大动脉。

从设计图纸上恢宏磅礴的“大写意”，到建造时精谨细腻
的“工笔画”，基础设施“硬联通”的背后，是中国建设企业用出
色的质量和进度控制，收获柬埔寨公共工程与运输部“最佳工
程质量奖”。

青山一道同云雨，明月何曾是两乡。近年来，上海建工深
耕“一带一路”共建国家，推进津巴布韦议会大厦、卢旺达马萨
卡医院改扩建、巴巴多斯粮食安全中心、肯尼亚2030年远景
发展规划旗舰项目卡瑞曼纽大坝供水等工程相继落成，为共
建国家发展添砖加瓦。

让“梦想之路”照进现实
“嘭！”2019 年 3 月，第一根桩基扎进土层，溅起一朵朵

“花”。这是幸福之花，也是富贵之花。
金边市第三环线项目，依次串联起柬埔寨1号、2号、3号、

4号、21号等国家公路，更牵起金港高速和未来建成的金巴高
速，促进沿线各区经济发展。

远景在眼前，落实在当下。据上海建工柬埔寨公司项目负
责人介绍，柬埔寨全年主要分为旱季和雨季，在当地开展工程
建设项目，只有四五个月的有效施工时间。面对这一现实难
题，必须有效整合资源，加快施工速度。项目部将中式建设设
计理念带到柬埔寨，采用公路互通方案，有效解决了道路交通
转换的瓶颈问题。比如，首次引入“苜蓿形互通”，在2号和3号
公路之间横卧一座立交桥，便于车辆横向穿行。

整个项目涉及桥梁众多，包括横跨巴萨河的大桥2座、分离式立交桥2座、互通
式立交桥2座，以及其他中小型桥梁共11座。考虑到岛上居民出行问题，项目部进行
技术设计，横跨河流搭建桥梁，让不同交通方式各行其道、往来无阻。

道路、大桥……这些重大工程让“一带一路”合作伙伴体会到中国基建的能力与
魅力。与此同时，也让当地居民感受到来自中国的温暖与关爱。立交桥下，一位菜农
说，他需要每天把蔬菜运到金边市中心的市场，以前没有桥，坐船出行比较麻烦，有
了大桥之后，交通方便了很多，时间大大缩短，而且公路边的风景也令人赏心悦目。

身在海外的中国建设者感慨：人生两条路，一条心路，一条脚路。把语境放在“一
带一路”背景下，心路浇灌友谊，脚路延续美好，心路越坚定，脚路就越宽广。

循着这样的初心，上海建工自2004年起承建中国政府援柬项目，已实施30余个
基础设施工程，修建公路近2000公里、大小桥梁100多座，为提高柬埔寨基础设施建
设水平作出重大贡献。目前在建项目还包括柬埔寨71C号国家公路项目、桔井湄公
河大桥及接线公路项目、金边港LM17集装箱码头三期二阶段工程等。

上海建工柬埔寨公司积极推行人力资源属地化、企业社会责任属地化，输出价
值、技术，大量原本靠天吃饭的农民，转变为投身现代化建设的技术工人和操作手，
迎来人生新的机遇。

为“希望之地”凝聚星光
塔什干新城国际商务中心是乌兹别克斯坦的大型城市建设项目，阿洛卡、阿萨

卡和工业建设3家银行的总部办公楼拔地而起。这是上海建工在乌兹别克斯坦承建
的首个项目，也是海外工程中体量最大的EPC项目。

棚户区蝶变金融区，“老破旧”变身新地标，这3座建筑的建设过程成为以中国
速度、中国质量、中国标准推进共建“一带一路”的生动案例。

“乌方选择中国企业作为这3座地标性建筑的建设者，充分显示了对我们的认
可和信任。我们竭力发挥自身在超高层建筑建设方面的经验和优势，打造让各方满
意的作品。”据上海建工驻乌兹别克斯坦代表处总经理庞声建介绍，3幢大楼的高度
分别为159米、142米和135米，总建筑面积22万平方米，建筑充分考量3家银行的个
性化与差异化需求，无论在实用性还是工艺性上都达到了该国最高标准。

上海建工驻乌兹别克斯坦代表处项目副经理顾晛透露，大楼设计之初，项目部
成员仔细研究该国历史、文化，并结合业主特点对每栋大楼进行专门设计。“在弧形
玻璃上雕刻出具有乌兹别克斯坦风格的装饰图案，再结合当地特色建筑物的特点对
大楼四角进行装饰。这种现代与传统的相互浸润，让大楼不再是一个普通的钢筋混
凝土壳，而是有温度、有人文气息的建筑作品。”

与此同时，夯基垒台的过程大量采用中国标准、中国技术和中国设备，在一定程
度上拉动了乌兹别克斯坦建筑行业的发展，对于提升其国内建筑行业标准，培养当
地工程建设管理人才和推动当地建筑材料企业提升产品质量均有一定贡献。

大楼建设所需的C60型号混凝土，起初难觅货源，上海建工积极与当地近20家
供应商接洽，最终敲定合作伙伴，与一家当地供应商联合实验，生产出符合标准的混
凝土。该供应商也实现了C60型号混凝土的稳定生产，每天可提供1000立方米，进
而扩大了市场占有率。 （史博臻）
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今年 10 月，印度尼西亚和东南亚首
条高速铁路雅万高铁正式启用。雅万高铁
是中印尼共建“一带一路”合作旗舰项目，
是中国高铁首次全系统、全要素、全产业
链在海外落地，也是中国同地区国家共商
共建共享、携手迈向现代化的成功范例。

铁路是基础设施互联互通的重要组
成部分。近年来，中老铁路、匈塞铁路、蒙
内铁路、雅万高铁等一条条铁路的投入运
营，让铁路建设成为共建“一带一路”和国
际产能合作的重要方面，不仅推动了共建
国家和地区的经济发展，也深化了共建

“一带一路”国家和地区人民之间的友好
情谊，成为共建“一带一路”高质量发展的
生动注脚。

中老铁路——
互联互通加速器
经济合作新引擎

万象南站是中老铁路老挝段最大的
货运站之一，也是当地铁路运输最大的商
品集散地，承担了中老铁路老挝段约80%
的进口货物和30%的出口货物运输，很多
东盟国家的货物也从这里搭上中老铁路
货运列车转运至中国。万象南站站长李同
许说：“中老铁路澜湄专列从万象经磨丁
口岸直达昆明，算上通关时间，全程只需
26至28小时，尤其适合生鲜产品运输。”

距离万象南站12公里的中老铁路万
象站，是中老铁路老挝段客运始发站，站
内旅客络绎不绝。“这次乘坐火车从老挝
到中国十分舒适快捷，再也不用在途中过
夜了。”时隔3年，再次踏上去中国留学之
旅的通萨万兴奋地说，从前在万象乘客运
汽车到昆明，全程需要2至3天，途中还至
少要换乘3次。现在搭乘中老铁路国际旅
客列车，到磨憨铁路口岸只需不到5个小

时，再经5个小时就能抵达昆明。
数据显示，自2021年12月至2023年

8 月，中老铁路老挝段累计发送旅客 316
万人次、货物519万吨，货物种类从100余
种拓展到2000余种。老挝总理宋赛表示，
中老铁路深刻改变了老挝交通运输格局，
实现了从“陆锁国”到“陆联国”的夙愿，极
大地便利了民众出行，促进了商品生产出
口，吸引了大量游客访问，取得了经济社
会效益双丰收，带动老挝经济迈上了新台
阶。

“中老铁路只是起点，不是终点。”宋
赛说，铁路未来将向南延伸至泰国、马来
西亚和新加坡等国，成为中南半岛南北大
动脉的重要组成部分。中老铁路不仅是地
区互联互通的加速器，还将为经济合作提
供新引擎，“中老铁路是推动地区发展和
一体化最重要的项目，对地区内国家减少
贫困和可持续发展具有重要意义”。

匈塞铁路——
改善出行条件
促进经济发展

清晨，在位于塞尔维亚首都贝尔格莱
德的中心车站，乘客们匆匆走进崭新的列
车车厢。乘客佐兰说，她经常需要往返于
贝尔格莱德和塞第二大城市诺维萨德，以
前只能选择开车或者坐长途客车。一旦遇
上堵车，80多公里远的路程往往需要一个
多小时。“现在坐直达列车仅需半小时左
右，花费也少了很多，大大方便了我们的
出行。”

匈塞铁路连接贝尔格莱德和匈牙利首
都布达佩斯，线路全长近350公里，是共建

“一带一路”重点合作项目，也是中国-中东
欧国家合作的旗舰项目。匈塞铁路塞尔维
亚境内区段由中国铁路国际有限公司和中

国交通建设股份有限公司联营体承建，全
长183公里，设计时速200公里。

2022年3月，匈塞铁路贝尔格莱德至
诺维萨德段（贝诺段）正式开通运营，实现
了中国与欧盟铁路技术规范的对接。运营
一年多来，贝诺段将两地的通行时间极大
缩短，每天开行列车50多列，已累计发送
旅客约450万人次，最高日发送旅客1.44
万人次。目前，匈塞铁路匈牙利段进入全
面铺轨施工阶段，铁路全线建成通车后，
匈塞两国首都间铁路旅行时间将由 8 小
时缩短到3小时左右，大幅提高中东欧国
家间互联互通水平。

“得益于中方提出的合作设想，匈塞
铁路建设已成为塞尔维亚现代化建设的
一部分。”塞尔维亚总统武契奇表示，匈塞
铁路对于塞尔维亚北部地区发展、沿线旅
游开发和招商引资至关重要。塞尔维亚国
民议会外事委员会副主席拉古什说，以匈
塞铁路为代表的塞中两国合作硕果累累，
将书写两国共同发展的新篇章。

蒙内铁路——
凝结的是友谊
带来的是希望

早上 8 时，随着一声清脆的汽笛声，
迎着冉冉升起的太阳，列车准时从蒙内铁
路肯尼亚内罗毕站缓缓驶出。机务调度中
心里，机辆部指导司机彼得盯着电脑屏
幕，仔细监测列车的运行情况。“蒙内铁路
已安全运营6年多了，作为其中的一员我
非常骄傲。”他笑着说，“我见证了蒙内铁
路的发展，这条铁路让我们的生活发生了
显著变化。”

2017年5月，由中国路桥工程有限责
任公司承建的蒙内铁路建成通车。蒙内铁
路全长约 480 公里，从东非第一大港口、

肯尼亚蒙巴萨港向广袤的非洲内陆延伸，
至首都内罗毕。蒙内铁路是肯尼亚独立以
来建设的首条铁路，也是肯尼亚独立以来
最大的基础设施项目，不仅极大便利了当
地人的出行，也为肯尼亚的经济和社会发
展注入了强劲动力。

“这是我第一次乘坐蒙内铁路的火车，
车厢舒适干净，票价也不贵。”玛格丽特在
外旅居多年，这次选择经蒙内铁路出行，

“有了火车方便太多了，感谢中国企业为我
们修建了这么好的一条铁路。”乔杜里是肯
尼亚一家货运服务公司的总经理，据他介
绍，自从有了蒙内铁路，公司从蒙巴萨港运
输的货物量明显增加。“通过蒙内铁路将货
物从蒙巴萨运到内罗毕只需8个小时，过
去则需要一至两天。”乔杜里说。

据肯尼亚铁路公司总经理菲利普·马
伊恩加介绍，蒙内铁路建成通车 6 年多
来，一直保持着良好的发展势头和安全运
营纪录，平均上座率超过90%。肯尼亚国
家统计局的数据显示，蒙内铁路 2022 年
共运送旅客 239 万人次，高于 2021 年的
199万人次，客运服务收入达26亿肯尼亚
先令（1元人民币约合20肯尼亚先令），全
年运输货物总计超过600万吨，货运服务
收入超过126亿肯尼亚先令。

此外，蒙内铁路还为肯尼亚创造超过
7.4万个就业岗位，培养出2800余名高素
质铁路专业技术和管理人才，不断为实现

“连接国家，走向繁荣”的建设目标贡献力
量。正如肯尼亚歌手苏迪在自己创作的歌
曲《蒙内之歌——铁路修到了我家乡》中
所唱：“朋友请听我讲，铁路的故事长又
长。它凝结的是友谊，它带来的是希望。我
的家乡，一天天更加美好；我的同胞，一天
天更加昂扬……”

（孙广勇 谢亚宏 黄炜鑫）

高质量共建“一带一路”建设

共建“一带一路”倡议提出 10 年来，
非洲国家踊跃参与。截至2023年6月，已
有52个非洲国家以及非盟委员会同中国
签署共建“一带一路”合作文件，非洲成为
参与“一带一路”倡议最重要的大陆之一。
中非共建“一带一路”，惠民生、促发展、通
人心，推动中非关系不断迈上新台阶。

千家万户“享红利”
2023 年年初，随着西非第一大深水

港、由中企承建的尼日利亚莱基港正式开
港运营，非洲第一大经济体终于结束了多
年没有深水港的历史。

莱基港的启用有效改善尼日利亚的
货运压力，加快港口货物运转速度，提升
港口吞吐量，有望创造近 3600 亿美元总
体经济效益和17万个工作岗位。

本世纪初以来，中国在非洲修建了超
过6000公里铁路、6000公里公路、近20个
港口、80 多个大型电力设施，援建了 130
多个医院和诊所、170 多所学校、45 个体
育场馆、500多个农业项目。这些成果看得
见、摸得着，合作红利直接惠及非洲各国
的千家万户。

中国援非盟非洲疾病预防控制中心

总部，是非洲大陆第一个拥有现代化办公
和实验条件、设施完善的全非疾控中心，
对于提升非洲疾病预防、监测和疫情应急
反应速度具有重大意义；在建的刚果（金）
金苏卡变电站项目，是 2021 年刚果（金）
加入“一带一路”合作倡议后，中刚双方合
作实施的首个重大基础设施和民生项目。

多年来，由于缺乏供水基础设施，安
哥拉卡宾达地区的民众饱受缺水煎熬。大
部分居民依靠当地送水公司每天用水罐
车定点取水、送水，居民饮用水的卫生、安
全、便利得不到满足。

2022年6月，由中国铁建国际集团有
限公司承建的卡宾达供水项目竣工，帮助
当地解决了用水难题，也让许多村民第一
次用上自来水。

“中国人帮我们实现了几代人的梦
想，我们再也不用天不亮就到几公里外的
河里取水了！”提起这一供水项目，当地居
民佩德罗·乔斯充满感激。

近年来，中国在安哥拉兴建的众多水
利、交通、能源等领域项目陆续完工。安哥
拉能源和水利部长若昂·博尔热斯说，非
中合作符合非洲国家的利益，受到非洲国

家广泛欢迎。“中国企业承建的项目遍布
安哥拉全国，有效改善当地民众的生活，
也为安哥拉创造了就业岗位。”

多元合作“无止境”
肯尼亚东部沿海地区夸莱郡希莫尼

镇的水产品初加工厂里，当地员工正在熟
练地处理渔民刚刚捕获的新鲜鳀鱼。经过
清洗、整理、煮制、晾晒后，处理过的鱼干
被送入冷库，等待漂洋过海出口到中国。

当地渔民杜拉表示，与中企合作给他
带来持续稳定的收入。2023 年 6 月底，首
批出口中国的 300 多公斤肯尼亚深海鳀
鱼在湖南长沙举行的第三届中非经贸博
览会上亮相。

在中非合作论坛第八届部长级会议
提出的“九项工程”框架下，中方积极推动
非洲特色农产品对华出口，设立输华“绿
色通道”加快检疫准入程序，支持非洲国
家提高产品附加值和出口竞争力。2022
年，中国与肯尼亚签订肯尼亚输华野生水
产品的检验检疫和兽医卫生要求议定书，
标志着两国进一步深化渔业贸易合作。

中国支持非洲国家根据自身国情和
发展需求，改善投资软硬环境，以产业对

接和产能合作为龙头，助力非洲工业化和
经济多元化进程。近年来，中非合作拓展
至更多新领域，迈进新赛道，创造新机遇。

中国在非洲的第一个境外经贸合作
区——赞比亚-中国经济贸易合作区已吸
引近百家企业落户，投资额超过 25 亿美
元，为当地创造了超过 1 万个就业岗位，
不断推动双方经贸合作迈上新台阶；中国
农业银行与刚果（布）合资成立的中刚非
洲银行，由中刚两国元首共同推动设立，
打破了刚果（布）没有大型本土商业银行
的局面；今年成立的中非卫星遥感应用合
作中心，将助力提升非洲国家卫星遥感应
用能力，为非洲国家发展赋能。

从农业、基建、制造业等传统产业，到
绿色发展、卫生健康、金融和数字创新等
新兴产业，中非经贸合作领域越来越广。
坦桑尼亚桑给巴尔贸易与工业发展部长
沙班表示，中非合作没有止境。

人文交流“树典范”
中非经贸往来快速发展的同时，中国

与非洲各国在教育、医疗、文化等领域的
交流愈加深入，为发展中国家间的人文交
流合作树立了典范。人文交流、民间往来

已像黏合剂一样将中非人民牢牢连接在
一起，为新时代中非合作注入强大活力与
动力。

在刚果（金）首都金沙萨的凯旋大道
上，坐落着 20 世纪七八十年代中国援建
的人民宫和烈士体育场。与其隔街相望，
一座备受瞩目的崭新文化殿堂——中部
非洲文化艺术中心正在建设中。

“人民宫是刚果（金）议会所在地，能
容纳 8 万人的烈士体育场经常举办重大
活动。”刚果（金）国务部长兼基础设施和
公共工程部部长穆武尼说，中部非洲文化
艺术中心是“刚中两国合作的又一亮丽名
片”。

这座新建筑的主体由文化中心和刚
果（金）国家艺术学院构成，包括一个2000
座规模的大剧院、一个800座规模的小剧
院和一个可容纳2000名学生的国家艺术
学院校区。“我们都很向往搬入这个漂亮
的建筑群中。我相信这将是中部非洲国家
与中国文化交流的新起点。”刚果（金）国

家艺术学院院长姆文丹加·穆森戈·德西
雷-萨洛蒙说。

此外，自2019年非洲首家鲁班工坊落
地吉布提，中国已在非洲建成十余所鲁班
工坊，促进了非洲职业教育发展创新，成为
中非教育合作的“金字招牌”；截至2022年
12月，中非合作项目“万村通”顺利完成在
非洲21个国家的建设工作，覆盖9512个村
落，直接受益家庭超过19万户，实现覆盖
民众近千万；在今年“六一”国际儿童节之
际，“中非携手暖童心”关爱非洲孤儿健康
活动在非洲多个国家举行。中国使馆和驻
有关国家医疗队赴当地孤儿院或相关机构
开展健康体检义诊、捐赠爱心包等活动，传
递来自中国的温暖和关怀。

刚果（布）经济和财政部长翁达表示，
“一带一路”倡议内涵丰富，对接各国的发
展关切，“一带一路”倡议前景十分广阔，
世界各国能够从“一带一路”倡议中受益。

（史彧 侯鸣 杨喆 汪平 吕诚成
周楚昀 李卓群 闫然）

惠 民 生 、促 发 展 、通 人 心
—— 共 建“ 一 带 一 路 ”推 动 中 非 关 系 迈 上 新 台 阶

今年 7 月，由中国电力建设集团（以
下简称“中国电建”）参与建设的波兰罗兹
市绕城高速公路S14项目提前竣工通车。
罗兹成为波兰首座拥有完整绕城高速公
路的城市。

罗兹是中波共建“一带一路”重要节
点城市，绕城高速公路的通车进一步提高
了中欧班列向波罗的海三国和西欧、南欧
的货物运输分送效率。中国企业的精细设
计和建设，得到波兰社会各界赞赏，为两
国高质量共建“一带一路”合作铺就更广
阔的道路。

“罗兹成为波兰首座拥有绕城高速的
城市，我们非常自豪”

走进中国电建项目办公室，墙上一幅
由4张1.5米长的工程绘图纸合成的公路
全貌设计图赫然醒目。图纸上详细标注着
每处工程施工的细节，其中橙色的桥梁符
号代表动物通行涵洞或桥梁，字母则是由
波兰语缩写的桥梁结构说明。

我刚来的时候跟你们一样提了各种
问题，后来就反反复复背这些专业术语，
背了好几天呢。”S14高速公路项目中方经

理秦勇指着建设图纸说到。按波方要求，
所有外方企业在波兰施工的图纸说明，都
需和政府招投标文件里的说明保持一致。
项目团队邀请了当地经验丰富、具有国际
视野的工程师一起合作，以高标准推进建
设。

作为中欧班列在欧洲的重要节点城
市，罗兹是波兰政府着力打造的物流枢
纽。近年来，不少物流企业和贸易公司纷
纷落户罗兹，罗兹急需提升与周边地区及
其他欧洲国家的互联互通水平。作为 10
年来中国企业首次在波兰获签的公路建
设项目，S14高速公路项目从建设伊始就
受到波兰各界广泛关注。

达留什·卡绍斯基是S14高速公路项
目波方经理。“2020年，朋友推荐我来S14
高速公路项目工作，当时我对中国企业还
了解甚少。在与几位中方管理人员深入交
流后，我决定加入这个项目。多年的工作
经验告诉我，这是一个理念国际化、管理
规范化的项目团队，值得信赖！”卡绍斯基
回忆。

总长16.3公里、21座桥梁，多处基建

点位交叉作业，施工作业时间仅 15 个月
……高效作业的背后是中波双方的精诚
合作。在通车仪式上，波兰基础设施部部
长安杰伊·阿达姆契克评价道：“S14高速
公路极大方便了当地居民的交通出行，进
一步巩固了罗兹作为波兰交通物流枢纽
的地位，对于罗兹及波兰未来经济发展都
具有重要意义。”

测量工程师赛韦斯特·戈拉兹多夫斯
基说，这几年他见识了中国企业在基建领
域的科技水平，也看到了中国建设者吃苦
耐劳、用心钻研的精神。“通车后，波兰各
方都对这条路很满意。罗兹成为波兰首座
拥有绕城高速的城市，我们非常自豪。”

“让鸟儿不会失去家园，项目建设始
终贯彻绿色发展理念”

S14高速公路沿线，成片的欧洲赤松
林展现出当地良好的自然环境。在这里，
开展基建项目不仅要定期向监管部门提
交工程质量的实验室检测数据，还须聘请
环境监督团队定期发布报告，如何做好区
域内的动物保护更是项目施工的“必修
课”。

早在项目动工前，中方团队就邀请环
保专家沿着设计路线开展环境调查。“动
物有自己习惯的出行路线，我们要格外注
意。”秦勇指着图纸上几处供动物通行的
桥梁和涵洞标识说，“在这几处区域布设
建造桥梁，是经过科学论证后做出的决
定。”

在桥梁两端，项目部放置了部分障碍
物，以免车辆误入动物通道，影响动物穿
行；桥梁正中心开辟了一条横向贯穿的土
路，是为了观测动物往来足迹。

另一处与铁路垂直交叉的路段，项目
部与当地环境和工程部门在施工前进行
了细致调研，对原设计中跨铁路的方案进
行了优化，改为下穿铁路，减少了噪声和
工程本身对沿线自然景观的影响；原有的
铁路线和动物通行桥梁相结合，让喜欢沿

着铁轨“散步”的野生动物能继续自由活
动。这样既节约了填埋材料，又提升了实
用性和设计美感，实现了人与自然的和谐
共处。

安全工程师雅罗斯瓦夫·维卡说，这
样的用心设计在施工过程中还有很多：遇
到珍贵树种和树龄较长的树木，就用木板
环绕以保护树干；必要的树木砍伐必须等
到冬歇期，尽量将对鸟类的影响降到最
低；在动物桥梁两侧安装防眩板，防止车
灯影响动物视线……

“让野生动物继续在道路两侧的森林
里生活，让鸟儿不会失去家园，项目建设
始终贯彻绿色发展理念，这也是高质量共
建‘一带一路’的应有之义。”秦勇说。

“改善了社区居民生活条件，为地方
发展创造更多机遇”

由于绕城高速公路靠近城区，沿路居
民区密集，公路建设需要与城市基建设施
合理布局，要做的工作必须更加细致。

卡绍斯基举例说，为了不影响周边居
民的正常生活，高压新建迁改工程必须提
前一年申请断电窗口，并在规定日期内快
速完成迁移。“从浇筑和预埋所有线塔基
础，到数十米高的钢制线塔拼装，再到高
压线架设，我们的工作时间十分有限。在
施工过程中，项目附近必须按既有道路等
级修建辅路以保证交通畅通，遇到雨雪天
气还需及时铺撒防滑材料等。”项目建设
期间，施工人员本地化率高达90%，带动
了当地就业与配套产业发展。同时也改善
了社区居民生活条件，为地方发展创造更
多机遇。”

看到高速公路顺利通车，从小在罗兹
长大的波兰工程师马克高兴地说：“中国
企业为我的家乡带来了发展变化。我非常
喜欢与中国同事一起工作，良好的工作环
境和待遇让我收获很多。希望波中两国开
展更多务实合作，造福两国人民。”

（刘仲华 颜欢 李增伟）

中企参与建设波兰首条绕城高速公路
—— 绿 色 工 程 ，见 证 中 波 合 作 互 利 共 赢
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