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装配式建筑企业1000余家，引领型
企业先后在全国各地建厂 100 余家，与
多个“一带一路”合作伙伴签订了合作
协议……近年来，湖南瞄准智能建造、
装配式建筑、信息化管理迈进，交出了
来势好、成色足、质量高的“成绩单”，
装配式建筑发展领跑全国。

发展亮点纷呈基本盘稳

2020年底，湖南省获批绿色建造试
点省份，是全国首个、也是目前唯一一
个试点省份。为什么是湖南？

湖南起步早。上世纪90年代，湖南
第一个把装配式建筑技术带到中国民用
住宅领域。2021 年 10 月，《湖南省绿色
建筑发展条例》 首次将发展装配式建
筑、绿色建造纳入法制化管理，在全国
率先提出按建筑类别分类推进装配式建
筑，以高校学生宿舍为突破口，开展装
配式建筑全过程标准化试点，尽可能为
装配式建筑“开绿灯”。

湖南师范大学桃花坪校区学生宿舍
项目是该省首个装配式建筑全过程标准
化建设项目。目前，5栋公寓主体结构即
将全部完工。为何选择装配式建筑，湖

南师范大学相关负责人介绍，把学生公
寓的建造流程理了一遍，从可行性研究
报告审批到报建审批，最快也要 10 个
月，再加上建设周期，没有两年下不
来。经过多方考察，校方这才决定申报
试点项目，桃花坪校区由此入围。该项
目2023年10月开工，预计2024年8月竣
工。

“快”并不是装配式建筑的唯一优
点，它还能实现节水80%、节能70%、节
材 20%。而且，工厂预制装配式建筑的
构件，尺寸精度可以精确到毫米级，各
个部件无缝衔接，质量牢靠。

装配式建筑是大势所趋。湖南省建
筑设计院新型建筑工业化研究所所长刘
捷超认为，对于湖南而言，发展装配式
建筑对于实现“三高四新”美好蓝图，
形成建筑产业新质生产力具有重要价值
——

“发展装配式建筑是贯彻新发展理
念，推动绿色发展的必然要求。发展绿
色建造和建筑工业化，能有效降低建造
过程中‘高能耗、高排放’的问题，能
深层次解决行业发展痼疾，对推动住房
城乡建设绿色发展具有重要而深远的意
义。”刘捷超说，发展装配式建筑是推动

建筑业高质量发展的必由之路，是扩投
资、稳增长、促消费的重要举措，是提
升建筑质量和品质的有力抓手，也是实
现安全发展的有效途径。

好风凭借力，乘势开新局。如今，
湖南装配式建筑的发展速度、产能规
模、综合实力全国领先。目前，该省拥
有国家级装配式建筑示范城市 2 个、省
级装配式建筑示范城市 6 个，国家级装
配式建筑产业基地20家、省级装配式建
筑产业基地55家。

聚力转型升级工业作用强

发展为要，下好转型“先手棋”。这
几年，湖南装配式建筑聚力转型升级，
产业发展明显突破。

于个人而言，在建筑业逐渐从传统
模式向现代模式迭代升级的当口。建筑
业从业人员逾 300 万的湖南，通过加强
对建筑业劳动者的技能培训，鼓励用工
企业在项目实践中开展针对性培训等方
式，着力提升建筑业劳动者技能水平，
培养更多装配式建筑工人，解决结构性
就业矛盾，稳定高质量就业。

于企业而言，如何在装配式建筑领

域突破瓶颈，砥砺创新，再攀高峰？
“远大住工”作为中国建筑工业化的

开创者，拥有了 8 代装配式建筑的产品
体系，如混凝土叠合楼盖装配整体式建
筑技术体系、混凝土装配-现浇式剪力墙
结构技术体系等。

在湖南，像“远大住工”这样，拥
有看家本领的企业并不少。例如，湖南
建工五建建筑工业化有限公司致力于装
配式结构技术体系和装配式部品部件的
创新研发，高校学生宿舍全装配整体式
框架体系、全装配榫卯结构复合墙板体
系等均处于行业领先地位。又如，湖南
东方红建设集团有限公司的页岩陶粒结
构构件具有轻质高强、耐久性能好、节
能保温好、隔声性能好且综合成本低的
特点，在保温效果、防火性能等方面均
具有显著优势。

近年来，湖南省装配式建筑呈现出
高速发展的良好态势，长沙、株洲等重
点发展地区已率先进入高品质和绿色
化、智能化协同发展阶段，装配式建筑
占新建建筑比例逐年提高。2023年，该
省建筑业总产值1.52万亿元，其中新开
工装配式建筑面积占比37.2%。截至2023
年底，该省累计新开工装配式建筑面积

近1.6亿平方米。
截至目前，湖南省拥有装配式建筑

企业 1000 余家、其中年产值 100 亿元以
上的企业 5 家，装配式构配件年生产能
力达到 3500 万平方米，直接产值超过
1000亿元。中建五局、远大住工等引领
型企业先后在全国各地建厂100余家。

装配式建筑逆势上扬信心足

装配式建筑列入省重点产业倍增计
划，说明它已经是经济发展中的一道

“高分题”，必须答好。加之，装配式建
筑不仅提升建筑设计的质量和品质、缩
短工期、提高效率，而且易标准化、绿
色节能，还节省了材料和人力成本等，
这些优势正好弥补传统建筑业的弊端。
所以说，湖南发展装配式建筑，也是一
道“突破题”。

在政策支持方面，2021 年，湖南
省颁布实施 《湖南省绿色建筑发展条
例》；2022 年，出台 《打造绿色建造

“湖南样板”工作方案》；2023 年，湖
南省委办公厅、湖南省人民政府办公
厅印发 《关于推动城乡建设绿色发展
的实施意见》《关于加快建设现代化产

业体系的指导意见》，湖南省人民政府
出台 《关于推进新型建筑工业化发展
的若干意见》 ……

在财税支持方面，湖南省推进绿色
建造和新型建筑工业化产品下乡，对星
级绿色建筑、A 级及以上装配式建筑、
高品质绿色建造项目，以及采用装配式
建造的农房，政府给予适当财政补贴，
符合条件的研发费用可按国家有关规定
享受税前加计扣除等优惠政策。

在人才培育方面，湖南省发挥行
业 组 织 、 科 研 院 校 、 龙 头 企 业 的 作
用，加大科技创新基地建设，大力建
设绿色建筑领域专业技术领军人才队
伍，重点选拔一批绿色建筑高级工程
师；培养绿色建筑专业能工巧匠，通
过技能竞赛等选拔表彰一批绿色建筑
专业技术能手。

翘首远望，宏伟蓝图已擘画；憧憬
未来，扬帆再踏新征程。随着湖南省
委、省政府将装配式建筑纳入“4×4”
现代产业体系，作为该省11个现代化产
业体系新增长点之一，列入省重点产业
倍增计划，湖南奏起装配式建筑发展的
交响曲，在做优产业、做强企业中，乘
风破浪、加速前行。

从“ 成 绩 单 ”看 湖 南 装 配 式 建 筑

亮点纷呈 高速发展 做优产业
□卢 欣

鼓励采购预制件，像搭积木一样建
桥铺路，浙江宁波又出新政策。近日，
宁波市政府办公厅印发《宁波市高质量
推进交通工程工业化发展打造平安百年
品质工程实施意见 （试行）》（以下简
称《意见》），标志着宁波成为全国首
个从政策上系统推进交通工程工业化的
城市。

具体而言，至 2027 年，该市培育
服务交通项目的部品构件生产企业 30
家以上，基本形成以宁波前湾、宁波南
湾、鄞州滨海3个相对集中的综合交通
工业化产业区。

宁波还将打造 10 个以上交通工程
工业化示范项目，为全国交通建设领域
通过工业化转型打造平安百年品质工程
提供“宁波样板”。

培育超 30 家基建工厂，基建工
厂，主要指能自动化、节能化生产大型
部品构件的生产企业。在工厂的流水线

上，生产的是T梁、箱梁、墩柱等造路
所需的构件，以及沥青及其混合料、建
筑废弃物再生材料等。

此前，宁波就有不少交通项目用上
了预制件。例如，在今年年初开通的杭
甬高速复线宁波段一期上，仅滨海互通
主线就使用了整孔预制箱梁 96 片，拼
宽梁板70片。

不过，这些预制件，多数由项目的
临时预制场生产。“以前，预制场多数
是跟着项目走，在临时借用的土地上建
造。一旦项目建设完毕，再大的工厂、
再好的流水线都要拆除。”宁波市交通
运输局有关负责人说。

由于造路所用的预制件体积庞大，
工厂占地数百亩，征地、拆迁等各方面
都很复杂，投资金额庞大，预制场建成
三四年后就拆除，容易造成浪费。而且
工厂拆除后，项目建设数年积累的新技
术、新工艺，仅能用图片、文字、视频

等留存，难以让后来者现场观摩学习。
为破解以上痛点，宁波希望从市级

层面统一规划，建造 30 家以上基建工
厂，为多个交通项目提供高品质的部品
构件。

此外，《意见》明确，该市交通项
目实现部品构件工业化生产及商品化流
通全覆盖。“也就是说，以后不用每个
项目都自己配建预制场，可以从专业工
厂中购买，未来还有可能从网络平台上
购买。”该负责人说，这能从一定程度
上减少资源和土地的浪费。

建设效率大幅提升，通过工业化生
产预制件的模式，能让交通工程的建设
效率大幅提升。

构件以工业化方式进行标准化生
产，成品交付给项目施工方后，只要将
部件安装到所需位置，即可完成大部分
工程建设任务，过程就像搭积木。在同
等规模建设情况下，采用这样的建设方
案，工人劳动强度大幅降低，产线工耗
也能下降40%至50%。

用自动化流水线模式生产“预制
件”，造高速就像“搭积木”——像这样
的“基建工厂”，宁波要建成20家以上。

据悉，按照计划，到 2027 年，该
市交通工程工业化生产企业总产值超
100亿，培育20家以上交通工程工业化
生产企业。这些“基建工厂”，主要包
括混凝土 （钢结构） 预制构件生产企
业、沥青混合料生产企业等。

宁波还将基本形成前湾、南湾、鄞
州滨海等3个交通综合工业化产业集聚
区，实现部品构件工业化生产及市场化
流通全覆盖，培育 10 个以上交通工业
化示范工程。

在“流水线”上造高速，有哪些好
处？

据宁波市交通工程中心相关负责人
介绍，通过这种生产方式，整个工程的
建设效率有了大幅提升。

预制化构件制造企业中，构件以工

业化方式进行标准化生产，成品交付给
项目建设方后，将部件安装到所需位
置，即可完成工程建设任务，过程就像

“搭积木”一样。
在同等规模建设情况下，采用“基

建工厂”方案，工人劳动强度大幅降
低，产线工耗也能下降 40%至 50%。

“无论是施工的安全性还是工程的品
质，都比传统现场制作更有保障。”该
相关负责人说。

与此同时，其产品也更加绿色环
保，同时还大量减少了在建工程用地规
模，降低了工程对周边环境的影响。以
位于鄞州滨海交通产业基地的甬科交通
工业公司为例，这里正在制造的，是高
速公路高架桥身最常用的 30 米 T 梁。
象山湾疏港高速其中一个标段，就需要
这样的 T 梁约 2000 片。以往，在建设
高速公路时，如果要使用T梁等构件，
需要单独建设一座梁场，单梁的生产周
期是7天至10天一片，而在这里，工期
缩短到了5天。

其实，在交通工程工业化领域，宁
波一直走在该省、全国的前列。宁波在
2019 年正式成为交通强国建设试点单
位，承担了7项全国性的试点任务。提
升交通工程工业化水平，是试点任务之
一。目前，宁波已培育 10 个交通工程
工业化生产企业，共建成构件、沥青、
精品砂石骨料等 12 个生产基地，取得
30 米 T 梁和沥青混合料交通工程产品
认证，迈出了从“交通制品”向“交通
产品”的第一步。

“下一步，宁波将完善产业链布
局，培育一批具有先进工程装备和生产
技术的工业化生产企业，努力实现部品
构件工地制造向工厂制造转变、粗放工
程管理向精细工业管理转变、传统承
（分） 包施工向采购安装转变，推动大
型部品构件工业化生产企业产业联盟建
设，全力推进宁波交通工程工业化发
展。”该市相关负责人说。

在“ 流 水 线 ”上 造 高 速

浙江宁波建超20家“基建工厂”
□金鹭 甘军仁 杨海挺

今年来，福建漳州以“产业发展项目
建设增效年”为抓手，不断完善产业政策，
优化营商环境，积极培育新质生产力，持
续推动建筑业高质量发展，一季度多项工
作在该省领先，其中，该市装配式建筑占
本地区新开工建筑的比例为41%，占比该
省第一。

一季度新开工装配式建筑折算75.54
万平方米（装配式混凝土建筑面积72.65
万平方米，钢结构建筑面积 8.7 万平方
米），应用预制混凝土部品部件1.28万立
方米。

近年来，漳州积极打造建筑业发展
“新引擎”，大力推进建筑业工业化发展，
促进装配式建筑产业升级。2024 年一季
度，漳州市住建局主动作为，靠前服务，
指导 2 家企业申报装配式装修部品部
件生产基地、4 家钢结构厂商申报省级

钢结构基地。通过开展装配式装修试
点，推动集成化设计、工厂化生产、装配
式施工、一体化装修和信息化管理，提
高内装修效率和品质。目前，已完成 2
家装配式装修基地申报工作；共有 3 个
项目开展装配式装修试点。

积极推行市政工程工业化建造，漳
州出台该省第二部市政基础设施工程工
业化建造实施方案，在该市各县区积极
开展市政工程工业化试点，推进市政工
程预制构件的运用。截至一季度，共开
展15个市政工程工业化项目。

漳州相关负责人表示：下一步，漳
州持续推进装配式建筑标准化、市政工
程工业化，积极推广装配式装修，在拓
宽应用领域、规范体系建立、培养专业
化队伍等重点方向上下功夫，助力装配
式建筑高质量发展。

福 建 漳 州 积 极 培 育 新 质 生 产 力

一季度装配式建筑占比全省第一

“建全装配式码头犹如巨人搭积木，在长
江口上要把230吨的巨型积木拼装起来，可没
那么简单！”中交三航局横沙新洲现代农业产
业园配套货运码头项目总工顾圣炜介绍。

从一片汪洋到“海上良田”，地处长江入
海口的横沙新洲，将于 2035 年建成世界级现
代都市生态绿色农业示范区。作为整个横沙新
洲大开发的先导项目，三航局积极响应国家绿
色港口建设号召，首次在外港海域采用全装配
式工艺建造码头。

相较传统码头建设，全装配式码头采用模
块化大构件设计理念，以单个π型梁板为例，
相当于集成了3榀纵梁和4块面板。相比小型
预制构件，可缩短安装时间近一半，构件数量
减少70%，装配率提升70%以上，节省工期约
三分之一。

横沙新洲配套货运码头的“大积木”主要
包含下横梁和π型梁板两种类型，单个预制构
件重达200多吨，接近20辆公交车的重量。传
统码头施工通常采用“吊装船+定位船”协同
作业的安装方式，不仅占用水域面积大，加之
横沙新洲位于外海风浪较大，使用传统工艺根
本无法满足大构件安装要求。

欲善其事，先利其器。该项目技术团队在
查阅相关资料，寻求新的解决方案时，“全回
旋起重船”映入了众人的眼帘。占用水域面积
小，无需定位船，还能在短时间内完成多个角
度和方位的吊装作业，全回旋起重船完全符合
在长江口上“搭巨型积木”的所有要求，但高
昂的船机租赁成本让项目团队犯了难。

“贵不贵，还是得看数据！”一向严谨的项
目经理高成宾，决定用数据说话。经现场施工
状况分析及预算员核算，采用“全回旋”起重
船组，不仅减少了定位辅助船舶数量，有利于
水域船舶安全作业，更可将安装工效提升1.5
至2倍。船机的租赁成本可与缩短的工期成本
互抵。实打实的核算清单，犹如一颗定心丸，
让项目团队坚定了引入全回转起重船的决心。

解决了船机问题，新的挑战又接踵而至。
不同于传统码头纵梁、横梁、面板等大小规格
统一的小型构件，为实现码头的不同功能，全
装配式码头有5种不同类型的大型预制构件，
最长的30米，最重的近230吨，且多为非对称
结构，普通吊具根本无法适配如此多种类的构
件。

“常规吊具通过两根钢丝绳连接吊梁的两头，从而形成稳固的三角形。”项
目副经理程丽敏一下子就抓住了矛盾点，“如果每种预制构件都需要定制一个
专属吊具，那安装不同构件时，每次都要更换吊具。”看似构造简单的吊具，
实则重达25吨，频繁更换吊具费时又费力，刚刚采用新型起重船追回的进度
又被耽搁了。

如何既能快速提高吊具的适配度，又能保证吊具的稳定性，成了项目技术
团队攻坚的新课题。顾圣炜仔细研究了每种定制吊具，发现最大的区别在于吊
点位置的不同。在方案讨论会上，顾圣炜提出了自己的发现：“调整吊点总比
更换吊具节省时间，如果每个吊点的挂钩，可以像晾衣绳上灵活移动的夹子，
是不是就能适应不同构件的需求？”程丽敏顺着活动吊点的思路，提出了新想
法：“加个销子，应该可以锁定吊点位置，从而提升吊具稳定性。”

经项目团队测试发现，作为一种类似于钉子的常见机械连接件，销子可以
有效地防止吊绳移动，使得吊点的调整变得方便而快捷。在安装不同类型的构
件时，操作人员只需移除销子，根据提前计算好构件重心，在调整吊点位置
后，重新插入销子进行固定，便可完成吊具调整，整个过程最快只需40分钟。

经过不断改进吊装工艺，构件安装效率不断提升，施工进度远超预期。
“现在一天可以安装5到6件200多吨的‘大积木’，望着逐渐成型的全装配式
高桩码头，一切辛苦都是值得的。”项目团队的成员们脸上洋溢着喜悦。
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