
6 2024年8月15日

本版编辑：戴 瑶 E-mail:top60@sina.com
FEATURE特别报道

乘车从秘鲁古城库斯科沿山路向西北行驶约 4 个半小时，
便可抵达圣玛利亚—圣特雷莎路段起点，那里是经公路进入马
丘比丘的必经之路。一路上，道路平整，雪山、河谷、羊驼群
共同构成壮美景色。

随着车辆继续向南行驶，铺设的路面逐渐走到尽头。山路
一侧是垂直高差约 150 米的悬崖峭壁，弯道处并未设置护栏；
另一侧是裸露的山体，雨季时经常出现落石、滑坡，十分危
险。如此复杂的山路条件下，驾车前往马丘比丘自然会令不少
游客望而却步。

不过，由中国企业承建的秘鲁首条通往马丘比丘的公路隧
道有助推动改变这一状况。隧道通车不仅将为游客前往马丘比
丘提供全新路线选择、带动当地旅游业发展，还将助力农产品
更快捷地外运，促进当地经济发展。

马丘比丘公路隧道位于秘鲁南部库斯科省山区，通往马丘
比丘遗址，由中铁隧道局集团有限公司承建，全长1987.5米，
是目前秘鲁断面最大、距离最长的双向单车道公路隧道之一。
隧道目前已全线贯通，机电安装作业正紧锣密鼓地推进。

隧道项目经理裴志民表示，这条隧道是秘鲁国家公路系统
内唯一一条通风、照明、监控等全机电安装的隧道。机电安装
作业将力争于今年10月完成并在年底前调试控制系统。隧道通
车后将大大缩短通行时间，还避开了风险路段，令当地约1.9万
名居民直接受益。

隧道项目人力经理丹尼尔·梅迪纳说，交通状况的改善将
促进旅游业发展，带动马丘比丘客流量增加，随之产生更多住
宿、餐饮等方面的需求，为当地经济注入活力。“这条隧道会让
更多人有机会到访马丘比丘并了解秘鲁文化。作为项目一员和
秘鲁人，我真心感到高兴。”

位于隧道南端的圣特雷莎镇是咖啡与多种水果产区，当地
居民大多从事农业种植。但由于路况较差，该地区农产品的运
输成本一直较高，一些农户种植的芒果因无法及时外运只能烂
在地里。咖啡和柑橘种植户萨穆埃尔·巴里奥斯说，大家都十
分期待隧道早日通车，“这样就能更快捷、以更低成本将产品运
往外地”。

隧道项目不仅带动其所在地区经济发展，还为当地社区创
造大量就业岗位。在农民身份之外，巴里奥斯还身兼隧道项目
搅拌车驾驶员，他的孩子和不少朋友也在项目上工作。

梅迪纳说，除部分专业技术人员从外地招聘，项目上约七
成的工人都来自附近城镇，成为隧道施工作业的重要储备人
才。“秘鲁具备隧道施工经验的人不多。建设过程中，当地工人
逐步掌握了隧道施工和机械操控技术，今后如果再有隧道项目
开工，他们可以作为熟练工直接投入工作。”

秘鲁隧道工程师伊拉姆·迈拉表示，对他来说，参与建设
这条秘鲁“最现代化的隧道”是一段宝贵经历，中方团队在马
丘比丘公路隧道建设过程中使用的先进技术和展现的专业精神
令他印象深刻。

裴志民说，施工过程中，中铁隧道局一方面着力对当地工
人进行技能培训，另一方面与项目业主积极开展技术交流。“我
们希望通过中国在隧道施工方面的专业经验来推动当地的技术
革新。” （朱雨博 李木子）
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由中国企业参建的阿尔及利亚东西
高速公路全长1216公里，是阿建国以来
建设等级最高、地质状况最复杂的公路
项目。2023 年 8 月，随着高速路东标段
最后84公里建成，该工程全线贯通，将
阿尔及利亚北部17个省连接起来，堪称
阿北部地区的交通大动脉。

让我们循着中国建设者的足迹，由
西向东往返行程3000公里，见证中阿高
质量共建“一带一路”的丰硕成果。

东标段84公里项目——
让农户“口袋”鼓起来

2006 年起，东西高速公路分东、
中、西三个标段正式开建。由中国中信
集团有限公司和中国铁建股份有限公司
组成的联合体完成中、西两个标段共528
公里的工程，而由其他国家企业联合体
承建的东标段却因多种原因未能完工。
2017年，阿尔及利亚政府邀请中信建设
参与东标段最后84公里续建，使中国企
业参建的公路总长增至 612 公里，占东
西高速全长的一半以上。

洪泛区、潮湿区、泥灰岩……最后
84公里建设充满挑战。项目总工程师季
宗礼说：“泥灰岩见风成土，遇水化泥，
对于路基施工堪称‘灾难’。”

中国团队巧妙利用超大粒径石料铺
底，结合首创的大直径宽距刚性桩等手
段，限制软弱地基沉降，彻底解决了难
题。施工过程中遭遇的近百处滑塌、滑
坡等地质灾害，最后也通过排水重力罩
面等中国方案得到了有效处理。最高
44.3 米的高填方，也创下了阿公路填方

高度纪录。
由于该路段其中一部分经过当地湿

地保护区，中国建设者通过增设动物专
用通道、在道路两侧设置多功能沉淀
池、统一建筑垃圾处置等，保护了当地
生态环境和生物多样性。

中信建设在阿尔及利亚的相关负责
人亓书杰介绍，西标段的 359 公里加上
东标段的84公里，中信建设累计承建了
东西高速公路全线的 1/3 以上。企业在
建设过程中积极履行社会责任，为附近
村庄修筑道路，建起一所大型项目管理
学院和一所国家质量控制中心，还为当
地居民提供义诊等服务。据介绍，项目
先后培养了超过1.6万名当地基建技术人
员。

东西高速公路全线贯通后，路程由
原来的3天缩短为10小时。阿尔及利亚
公共工程部官员阿明·布德巴拉评价
说：“从西到东，人们可以清晨在特莱姆
森采摘最新鲜的樱桃，然后开车去奥兰
看街景，再前往阿尔及尔感受历史文
化，途经鹰城康斯坦丁，傍晚时到达东
部名城安纳巴港品尝当日打捞的海鲜。”
物流的畅通，让各类农副产品更方便地
运往各地，让农户“口袋”鼓起来。

斯基克达油气港改扩建项目——
扩大油气运输能力

从中国港湾工程有限责任公司 （以
下简称中国港湾） 阿尔及利亚斯基克达
油气港改扩建项目的泊位出发，拖轮渐
渐远离海岸，油气管道纵横的港口慢慢
展现出全貌。

斯基克达港是阿尔及利亚最大的石
油和天然气港口之一。为提升港口基础
设施建设水平，扩大当地油气资源运输
能力，2019年，由中国港湾总承包的油
气港改扩建项目正式开工。目前，港口
防波堤已完成建设，液化天然气泊位已
完成靠泊测试，其他各项施工也都接近
尾声。

雇用超过1000名当地员工，组织培
训数百名挖机手、钢筋工、模板工、焊
工等专业技工，培养使用50名当地管理
人员……作为阿东部地区近30年来最大

的港口工程综合项目，油气港改扩建项
目不仅为当地提供了大量的就业岗位，
也培养了众多具有水工、化工项目管理
经验及专业技能的人才。

在油气港改扩建项目业主单位相关
负责人萨米·库阿齐看来，阿中双方团
队建立起友好合作关系，高效推动项目
建设，“中国企业在阿尔及利亚承建了
很多具有重大意义的项目，阿中高质量
共建‘一带一路’硕果累累”。油气港
改扩建项目部总经理唐丰礼表示，中国
港湾将努力推进项目顺利实施，并争取

更多合作项目落地，为中阿友好贡献更
大力量。

35万吨混凝土粮仓建设项目——
助力保障粮食安全

作为世界主要的粮食进口国之一，
粮仓项目是阿尔及利亚关乎国家战略和
民生福祉的重点项目。2013年，中国电
力建设集团有限公司 （以下简称中国电
建） 承接 35 万吨混凝土粮仓建设项目。
这是阿尔及利亚40多年来启动的首批大
型粮仓建设项目，分布在该国 9 个主要
粮食产区，目前均已投产运营。粮仓全
部采用中国设计标准、施工技术和制造
设备，粮食收储、除杂、去湿、转仓等
各项技术均达到世界级工艺标准。

走进康斯坦丁粮仓三楼的中央控制
室，电气工程师斯坎达尔·布达乌德正
操作电脑，进行小麦的收仓和放粮等工
作。”在布达乌德看来，中国企业建设的
粮仓拥有强大的仓储能力和高效的进出
仓技术，每小时收储速度约 3000 公担
（1 公担合 100 公斤），“粮仓项目意义非
凡，为阿尔及利亚粮食安全作出了巨大
贡献”。

中国电建康斯坦丁项目负责人郑治
国说，该粮仓建设期间为当地提供了
2000余个就业岗位，先后培训了数百名
粮仓建设和运维领域的专业技术人才，
为保障当地粮食安全发挥着积极作用。

贝贾亚连接线项目——
打通北部经济支脉

在阿尔及利亚政府设计的23条公路

支脉中，中国铁建国际集团有限公司
（以下简称铁建国际）承建的贝贾亚连接
线是最早动工的，也是迄今建设进度最
快的支线高速公路之一。

贝贾亚连接线北起阿尔及利亚原油
出口和货物进口的主要港口、位于贝贾
亚省的贝贾亚港，南与东西高速公路相
连，全长100公里，途经5座城市，其中
84公里已建成通车。“贝贾亚省是阿尔及
利亚最重要的经济省份之一，建造高等
级高速公路将为其未来经济发展打下坚
实基础。”铁建国际副总经理、总工程师
尤丁剑说。

西迪艾士隧道是贝贾亚连接线项目
控制性工程。贝贾亚连接线项目负责人
肖学旺介绍，隧道进口位于松散的滑塌
体上，洞顶覆盖层很薄，最薄处仅为 8
米，且建有居民房屋。项目在阿尔及利
亚首次应用交叉中隔壁法，将大断面隧
道分成相对独立的小洞室分部施工，结
合长管棚预加固，把施工风险降至最
低。去年7月，隧道实现通车。

阿尔及利亚公共工程部部长拉赫达
尔·拉赫鲁赫表示，西迪艾士隧道的顺
利通车明显缓解长期困扰贝贾亚省居民
的交通拥堵问题，并惠及周边省份。该
隧道已被阿尔及利亚政府指定为工程技
术培训基地。

如今的东西高速公路，是运输之路、
旅游之路，是发展之路、希望之路，为当地
经济增长创造更多机遇，也为人民幸福提
供坚实支撑，赢得当地社会广泛好评，成
为中阿高质量共建“一带一路”的佳话。

（克江 郝瑞敏 任皓宇 薛丹）

行 走 阿 尔 及 利 亚 东 西 高 速 公 路 ——

见证中阿高质量共建“一带一路”丰硕成果

位于柬埔寨的白特诺河防洪灌溉项目由广东建工对外建设有限公司承
建，被柬方称为“一项造福人民的民心工程”。该项目于2022年1月启动建
设，目前已有部分投入使用，整体工程即将完工并进入验收阶段。

自今年6月当地进入雨季以来，该项目有效缓解了首都金边及毗邻的干
拉省的防洪压力。此外，项目确保了周边农田得到充分灌溉，为当地居民提
供了必要的生活用水，也为改善白特诺河流域的生态环境起到了积极作用。

白元琪 摄影报道

自今年 1 月恢复外交关系以来，中
国与瑙鲁合作快速发展。中方积极支持
中企赴瑙投资，同瑙方在共建“一带一
路”框架下深化基础设施建设、交通运
输等领域合作，帮助瑙方不断增强发展
内生动力。

近日，由中企承建的码头升级改
造、光伏发电和储能系统等一系列项目
正在瑙鲁稳步推进，这些项目为当地带

来先进技术和许多就业机会，促进了瑙
鲁经济社会发展。

从瑙鲁国际机场沿海岸向北驾车行
驶约 2 公里，就能看到由中国港湾工程
有限责任公司承建的瑙鲁国家重点项目
——艾沃港码头升级改造项目 （以下简
称艾沃港码头项目）。

艾沃港码头项目包括港池疏浚、新
建码头、海水淡化、新建集装箱堆场

等。目前，新建码头、燃油管道等工程
已陆续完工，结束了瑙鲁进出口货物靠
海上转驳转运、油料船不能直接靠岸卸
油的历史。整个项目预计 2025 年全面
完工。

项目部经理周君栋表示，随着2022
年 9 月艾沃港码头顺利开港，瑙鲁进港
货物船只卸货时间从原来的14天减少到
5天。“瑙鲁人民的生活必需品几乎全部
依赖进口，码头的运营极大降低了货物
运输成本，为瑙鲁民众生活提供可靠保
障。”周君栋说。

去年 9 月，长达 756.22 米的燃油管
道升级改造项目交付。自此，瑙鲁所需
的进口油料可通过管道在海上直接接卸
上岸。今年3月6日，连接艾沃港港区和
场外的唯一交通干道——全长约 630 米
的艾沃港码头项目场外道路顺利通车，
进一步提升了港区、场外集装箱储存区
等重要枢纽的联通与货运能力。

陆地面积21.1平方公里的瑙鲁是世
界上最小的岛国，海洋生物资源是其赖
以生存和发展的重要保障。为了保护好
海洋生物，项目部联系瑙鲁国家渔业和
海洋资源管理局、商业与环境部、港务
局等多个部门，成立了一支由项目部牵
头的海洋生物保护专项小队对沿岸进行
分组勘测考察，最终确定距离施工区50
米至 400 米的新区域为海洋生物的“新

家”。并在瑙鲁政府部门的协调组织下，
海洋动物全部安全迁移。

中国港湾在瑙鲁承建的首个光伏发
电和储能系统项目预计将在今年内安装
完成。这是瑙鲁迄今规模最大的光伏发
电项目。据悉，该项目将把瑙鲁可再生
能源发电量占比从3%提高到47%。当地
员工约翰·斯科特表示：“项目不仅能改
善供电、降低发电成本，也有益于保护
环境。”

艾沃港码头项目建设过程中，约
20%的员工来自当地。今年27岁的西尔
维斯特·盖鲁阿就是其中一员。原本是
家政服务员的盖鲁阿自从加入项目团队
后，跟着中国同事从零学起，逐渐掌握
了钢筋工、混凝土工等多个技术工种相
关专业知识和技能，还学会了中文。“现
在收入比之前增加了一倍多，我可以更
好地照顾家人。中国企业为瑙鲁经济发
展注入新活力，也为我的职业发展打开
了新大门。”盖鲁阿说。

中国驻瑙鲁大使馆参赞王旭光表
示，中瑙各领域互补优势明显，合作潜
力巨大。相互尊重、共同发展一直是中
国同太平洋岛国全面战略伙伴关系的底
色。中瑙务实合作必将为两国各自的发
展振兴注入新动力，为两国关系的健康
稳定发展奠定坚实的基础。

（陈效卫）

“中国企业为瑙鲁经济发展注入新活力”

连接非洲腹地与印度洋的坦赞铁
路，被誉为中非友谊的丰碑。这条上世
纪70年代建成的铁路，如今仍在持续推
动赞比亚和坦桑尼亚经济社会发展，造
福两国民众。

“见证了历久弥新的非中友谊”

坦赞铁路连接坦桑尼亚港口城市达
累斯萨拉姆和赞比亚中央省的卡皮里姆
波希，全长约1860公里。坦赞铁路是中
国成套援外大型工程之一。坦赞铁路局
局长布鲁诺·钦安度表示：“援助修建这
条铁路时，中国正处于经济困难时期，
但还是排除万难伸出了援手。这条铁路
见证了历久弥新的非中友谊。”

列车员西孔巴表示，现在坦赞铁路
以货运为主，客运列车每周三趟，在卡
皮里姆波希和达累斯萨拉姆之间对开。

“除了本国乘客，还有不少外国游客乘坐
坦赞铁路列车出行。”

“沿途的风光十分壮美。”来自澳大
利亚的游客迈克表示，他和女友艾米莉
刚结束在赞比亚的旅行，现在乘坐火车
去达累斯萨拉姆，“这是我们第一次到非
洲旅行，这里的景色、物产等都让我们
感到新奇。这将成为我们一生中难以忘
怀的经历。”

“一条惠及民生的减贫之路”

坦赞铁路运营总监悉德尼负责赞比
亚段列车的运营和调度。他表示，上世纪

60年代，坦桑尼亚和赞比亚在非洲民族独
立和解放大潮中相继独立。赞比亚铜矿资
源丰富，但无外运途径，急需一条通往坦
桑尼亚达累斯萨拉姆港口的铁路。建成后
的坦赞铁路为赞比亚的铜矿石出口提供
了一条安全路径，一度承担着赞比亚80%
以上铜矿石的出口运输任务。

坦赞铁路为非洲内陆国家提供了新
的出海通道，让资源优势转化为经济发
展的动力。今天，坦赞铁路依然在货运
和物流方面发挥着举足轻重的作用，助
力赞比亚经济发展。

坦赞铁路为沿线地区经济社会发展
带来了更多机遇。“铁路沿线地区的城市
化进程要远高于其他地区，经济增速要高
出平均值至少两个百分点，民众也比其他
省份要富裕得多。”悉德尼自豪地说。

“坦赞铁路所经之处，经济活动显著
增加，这条铁路是一条惠及民生的减贫
之路。”赞比亚历史上第一位女火车司机
伊瓦琳表示，中国不仅援建了铁路，而
且培养了一批技术过硬的铁路人才。伊
瓦琳回忆说，从中国师傅那里学会开火
车后，自己的生活状况逐渐得到改善。
不久前刚退休的她说：“没有坦赞铁路，
就没有我今天的一切。”

“传承坦赞铁路精神”

在坦赞铁路建设过程中，包括69名
中国建设者在内的 160 多名建设者献出
了宝贵生命。为纪念在援建坦赞铁路和

其他中赞合作项目中牺牲的英雄烈士，
铭记中非人民同甘共苦、并肩奋斗的伟
大历史，弘扬坦赞铁路精神，中赞两国
政府共建的坦赞铁路纪念园于 2022 年 8
月在卢萨卡正式开园。

赞比亚总统希奇莱马在开园典礼上
致辞说，赞中坦传统友谊由三国老一辈
领导人亲手缔造。“我们要继承遗志，铭
记烈士伟绩，传承坦赞铁路精神，深化
三国友好合作关系，造福百姓。”

坦赞铁路纪念园占地两公顷，由中
国土木工程集团有限公司承建，由铁魂
雕塑、援赞烈士纪念碑、烈士墓园以及

坦赞铁路纪念馆等组成。
中国土木工程（赞比亚）有限公司副

总经理顾拥武表示：“坦赞铁路见证了牢
固的中非传统友谊。中国土木工程集团有
限公司从坦赞铁路建设中诞生。我们将铭
记烈士伟绩，传承坦赞铁路精神。”

从跨越历史的坦赞铁路，到近年开
通运营的阿卡铁路、亚吉铁路、蒙内铁
路，再到正在修建的坦桑尼亚中央线标
轨铁路，非洲大地上，一条条中非友谊
之路不断延伸，加快了非洲大陆的发展
进程，增进了非洲民众的福祉。

（黄培昭）

上世纪 70 年代建成的坦赞铁路，如今仍在造福两国民众——

重访坦赞铁路 传承中非友好

阿尔及利亚东西高速公路贝贾亚连接线施工现场阿尔及利亚东西高速公路贝贾亚连接线施工现场，，中阿两国建筑工人正在绑中阿两国建筑工人正在绑
扎桥桩基钢筋笼扎桥桩基钢筋笼。。 薛丹薛丹 摄摄

赞比亚鲁西瓦西湖畔的少年儿童欢迎坦赞铁路的列车通到他们的家乡赞比亚鲁西瓦西湖畔的少年儿童欢迎坦赞铁路的列车通到他们的家乡（（19761976 年摄年摄））


